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Biocombustibles éPara qué?
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Cambio
climatico

Tras mas de un siglo y medio de desarrollo econdmico basado en
las energias fosiles, la temperatura del planeta ha subido 1,1 2 C,
multiplicando las sequias, las tormentas y las inundaciones

De acuerdo con el Global Monitoring Laboratory (2022) al ritmo
actual de emisiones de GEls, cruzariamos la barrera de 450 ppm
en 15 anos (2037)-> Se incrementa notablemente la
probabilidad de que la temperatura se incremente por encima
de los 2 grados

La reciente alerta Grupo Intergubernamental de Expertos sobre
el Cambio Climatico (IPCC, agosto 2021) seiala que los paises
retrasaron tanto la reduccion de sus emisiones de combustibles
fosiles que ya no pueden evitar que el calentamiento global se
intensifique en los proximos 30 afos, aungue



Emisiones porcentuales de CO2 del sector transporte,
ano 2018
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Algunos desafios demograficos de |a
descarbonizacion del transporte
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Esqguemas de movilidad y posibles nuevos paradigmas

Sector Maritimo y aviacidn

Camiones, dmnibus
larga distancia, aetc.

Tamano del
vehiculo

Distancias medias y largas,
vehiculos personales

Eléctrico:
Vehiculos livianos %
y mowvilidad
corla distancia

Eléctrico
Wehiculo de dos
y tres ruedas

l
Distancia recorrida

Fuente: [ICA (2021)
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Desafios de nuevos paradigmas

Necesidad de ampliar fuertemente el sistema
eléctrico

Reducir emisiones del ciclo de vida de |a
electricidad (renovables)

Crear red de carga
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Evolucion del mercado de vehiculos e

ectricos

v ventas de combustibles

EV sales in Latin America have failed to keep up with other
regions
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é¢De qué depende el grado de penetracion del
hidrogeno?

Emisiones Valor del CO2 Evolucion
(Lifecycle alternativas
assessment) descarbonizacion

Costo de
produccion y
distribucion
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Biocombustibles en |la transicion: evolucion
reciente y perspectivas

Posible evolucidn del consumo de biocombustibles Il'guidos (en

Evolucion de la produccion y consumo de biocombustibles millones de metros cubicos) de acuerdo al escenario de cero
liquidos (en miles de metros cubicos) emisiones netas para el 2050 de la IEA.
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Mandatos directos e indirectos de uso de bioetanol en gasolina (afno 2021)
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Nota: Mandatos obligatorios, mandatos generales y uso promedio de biocombustibles
en paises con metas de reduccién de GEls.

Fuente: Torroba 2022. “Atlas de los biocombustibles liquidos 2021- 2022"

Mandatos en 60
paises



Figura 16. Mandatos directos e indirecios de uso de biodigsel en ef diésel fasil™ en 2021
Ty
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ndatos obligatorios, mandatos generales y uso promedio de biocombustibles en paises con metas de reduccién é,GEIs.

Fuente: Torroba 2022. “Atlas de los biocombustibles liquidos 2021- 2022”
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